Volumi di traffico,

Si evidenzla un aumento del volumi di traffico in direzione sud (range 900-1500) tra le vie Montegrappa e
XXV Aprile, cui cormisponde una diminuzione sulla via | Maggio. Cié In relazione alla maggior fluidita e al
miglioramento della capacita del nodi a monte e a valle (maggiore canalizzazione).

Tale indicazione conferma linterdipendenza dei due assl (ved simulazione $2).

Rapporio V/C e perditempo nelle intersezioni.

Moto signfficativo Il risultato della elaborazione che mostra il fotale cambiamento dei perditempo nelle
Intersezioni (diminuzione complessiva), fatto che non provoca come ipotizzablle ia messa in crisi delle
rotatorie “central’, ma solo un aumento relativo (via Lazzarstto) esteso anche alfaumento dei valori di
VIC, clod un aumento del'impegno dell'asta. In questo senso, non sono tanto i valor del rapporto fino a
0,8 (con 1 che significa saturazione} che possono preoccupare, quanto la relazione dinamica tra nodi e
aste, laddove f'eventuale “cris” di un nodo si pud ripercuotere (coda) sulla precedents (cosiddetto
fenomeno di blocking back)

Assetto: traffico disfolto/scquisito.

Questa elaborazione conferma il regime di interdipendenza tra via Papa Glovanni XXIIl e via | Magglo.

A una oftimizzazione della SP51 cormisponde un alleggerimento della via centrale; s'intende bene il ruolo,
per cosl dire di “troppo plenc”, che svolge |a via | Maggio nella rete attuale.

In sostanza, sebbene I'attraversamento del centro non risultl una scelta "ortodossa” in termini strettamente
manualistici, nella realta concreta di Oggiono tale scalta “empirica’ appare pragmatica ed efficace.

Simulazione 82 - flussi sulla via | Magglo.
in questa simulazione viene "limitato al traffico” I'attraversamento su via | Maggio; | flussi residui sono
quelli in origine e destinazione.

Volumi di traffico.

L'elaborato mostra la crescita dei flussi sullitineraric discendente (am) SP51-Kennedy sul quale si
incanalano | veicoli che precedentemente utilizzavano la via | Maggio; in evidenza owviamente anche le
diminuzloni nella parte nord del centro, fatto che da particolare valore alle scelte di possiblle ampliamento
della ZTL.

Rapporto V/C e perditempo nelle Intersezionl.

L'elaborato mostra con sufficiente chiarezza I' “impatto’ delfa misura di ZTL sull asse altemnativo di via
Papa Giovannl XXIIL: sia il valore V/C sia i perditempo aumentano sistematicaments. Questa indicazions,
0 meglio “sintome”, induce ad una particolare cautela sull'attuazione di tale misura, se non in sinergia con
le ottimizzazioni possibill simulate nella S1.

Assetto: traffico disfolto/acquisito.
A conferma dl quanto detto, l'elaborato mostra l'interdipendenza tra le aste: diminuzlone su via | Magglo e
aumento su via Papa Glovanni XXill e via Kennedy.



